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« Si ca marche, ce sera une révolution »

Pendant trois a six mois, TotalEnergies expéerimente, sur la vedette de la SNSM de Douarnenez,
un gazole compose a 30 % de biocarburant. L'objectif : réduire les émissions de gaz a effet de serre.

Le prqjai

Avec leur projet Gopbio30, la compa-
gnie pétroliére frangaise TotalEner-
gies et son pdle One Tech éludient la
faisabilite technique, pour des navires
de moins de 30 m a la motorisation
complexe, de naviguer avec un car-
burant composé a 70 % de gazole
péche et 30 % de « base renouvela-
ble =, dit « biocarburant =,

La Societé nationale des sauve-
teurs en mer (SNSM) de Douamenez,
en collaboration avec la coopération
maritime et le distributeur de carbu-
rant marin YsBlue, en est la station
pilote.

Pendant les trois prochains mois
{voire six si les premiers résultats ne
sont pas probants), la vedette Penn
Sardin naviguera avec ce malange
homogene gazole péche-blocarbu-
rant, qui ne nécessite pas de changer
de moteur, Effet attendu : une diminu-
tion au global (c'est-a-dire de la pro-
duction a la consommation du pro-
duit) de 18 a 19 % des émissions de
gaz a effet de sere.

Entre 20 et 30 capteurs

Le carburant a été livré lundi. « LYinté-
rét du Penn Sardin est qu'il dispose
de deux réservoirs et de deux
moteurs », indigue Jean-Loup Thivet,
directeur général d'YsBlue et mem-
bre de I'éguipage SNSM. Afin de pou-
voir élablir une comparaison, = un
réservoir va fonctionner avec du
gazole péche uniquement. L'autre,
avec le mélange. Et on intervertira

Pendant trofs a six mois, la SNSM de Douarnene,

au cours du test »,

Début aolt, des techniciens du
Centre de recherche en machines
thermiques (CRMT), basé a Lyon
(Rhone), ont installé vingt & trente
capteurs sur les deux moteurs, afin
de « mesurer les répercussions
éventuelles sur la pression turbo, le
lubrifiant, la température, la con-
sommation... », développe Jean-
Loup Thivel.

Un test « 4 envergure
internationale »

A chaque sortie de la vedette, « ces
capleurs vont transmettre automati-
guement des données au CRMT qui
se chargera de les agréger et d'en
produire des statistiques » Four
maximiser cette collecte, le bateau

oy - . :

devra naviguer presque tous les
Jours, au moins une heure, quelles
que soient les conditions météorolo-
giques.

L'enjeu est grand. Car le milieu
maritime cultive une appréhension a
I'dgard du biocarburant. « G'est un
produit hydrophile, c'est-a-dire “qui
aime l'eau”. Et I'eau, pour dévelop-
per des bactéries, il n'y a pas mieux,
éclaire Jean-Loup Thivet, A cause de
ce risque, on ne l'utilise jamais dans
le monde de la péche. Le biocarbu-
rant que l'on éprouve aujourd’hui
comporte un additif, spécialement
développé pour cette expérience,
avec un effet bactéricide. Tout l'inté-
rét est donc de voir, sur la durée,
comment ¢a va se passer, »

Si cette premiére phase s'avére

z teste un gazole incorporant 30 % de biocarburant,
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concluanta, la prochaine étape serait
de tester le biocarburant sur un chalu-
tier.

Cette expérimentation, « & envergu-
re internationale », est suvie de pres
par de nombreux acteurs. Parmi eux :
le sidgge de la SNSM, & Paris, qui doit
ranouveler la fiottille d'ici & cing ou dix
ans, et la chaine logistique de TotalE-
nergie (l'entreprise dispose d'environ
200 bateaux en Afrique dont la typo-
logie se rapproche de la vedette
SNSM).

« Si ¢ca marche, ¢a sera, pour ce
segment de navire, une révolution »,
s'enthousiasme Jean-Loup Thivet.

Sounkoura-Jeanne DEMBELE.
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